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PRINCIPE
Grâce au couplage des énergies renouvelables (solaire, 
éolien, courants) et leur stockage, via le vecteur 
hydrogène et les batteries lithium-ion, Energy Observer  
est en mesure de naviguer en toute autonomie.

Les dé�s du CEA Juillet-août 2017  N°219
Hugo Leroux et Aude Ganier, en collaboration avec Energy Observer  et Didier Bouix, chef du projet au Liten, institut de CEA Tech.

130m² de 
panneaux 

photovoltaïques 
(21 kWc)

Aile de traction 
de 50 m2 (reliée 
à la nacelle par 
des �ls de 80 m)

Batteries (106 kWh) pour un réseau de 400 V 
(appels de puissance, propulsion, électrolyse et 
compression de l’hydrogène), et un réseau de 24 V 
(vie à bord, contrôle-commande, sécurité)

Dessalinisateur 
(105 L/h  

d’eau douce)

Electrolyseur 
(4 Nm3/h 
d’hydrogène 
à 30 bars)

Compresseurs 
d’hydrogène  

de 30 à 350 bars 
dans les réservoirs

Réservoirs d’hydrogène 
(62 kg, équivalent 230 l. 
d’essence)	

2 moteurs électriques (2 x 41 kW) 
pour la propulsion (2 000 tr/min)

Une architecture entièrement tournée vers l’autonomie 
énergétique avec une chaîne complète d’hydrogène embarquée
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• �Un mode « navi�ation »,  
l’éner�ie solaire �énérée  
par les panneaux photovoltaïques 
est immédiatement consommée 
pour la propulsion.

• �En cas de chute momentanée  
de la production (temps  
couvert), les batteries prennent  
le relais pour alimenter  
les moteurs.

• �En cas d’interruption lon�ue (nuit), 
la pile à combustible produit 
l’électricité à partir des réserves 
d’hydro�ène.

• �En appoint : une paire d’éoliennes 
verticales et une aile de traction 
fournissent une assistance 
à la navi�ation et produisent 
indirectement de l’électricité, 
lorsque les moteurs électriques  

du bateau fonctionnent comme   
des hydro�énérateurs.

• �En mode « rechar�e », par exemple 
lors des escales ou lorsque 
le bateau navi�ue lentement, 
l’architecture éner�étique se tourne 
vers le stocka�e. La production 
photovoltaïque est rediri�ée vers 
les batteries ou vers l’électrolyseur 
produisant l’hydro�ène.
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